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Diputacion lanza por tercera
vez la gestion del aerodromo

Tras dos intentos frustrados el canon sera de 500 euros anuales durante
diez anos aunque una de las exigencias es la construccién de un hangar

Soria

La Diputaci6n hizo ayer oficial el
concurso para adjudicar la gestion
del aeré6dromo de Garray a una em-
presa para los préximos diez afos
aunque se puede prorrogar por cin-
co mas, hasta 2028. De esta forma,
la institucién lanza un tercer inten-
to para estas instalaciones después
de que las dos companias que hasta
ahora lo han intentado han visto sus
contratos rescindidos antes de lle-
gar a la mitad del plazo estipulado.
La empresa adjudicataria debera
pagar un canon anual de al menos
500 euros mas IVA. No obstante, el
punto mas significativo del pliego
esta en la obligacion de construir un
hangar, infraestructura que se ha
venido reclamando desde hace
tiempo pero que no ha llegado a le-
vantarse. Concretamente sera una
nave de 20 metros de ancho por 30
metros de largo, con una altura de
7,3 metros. Ademés del espacio de
almacenamiento en si tiene que
contar con dos servicios, uno por
cada sexo, con instalacién de agua
caliente sanitaria. También contara
con un sistema de iluminacién y
otro de proteccién contra incendios.
Pagina 16 Editorial en pagina 3




DIARIO DE SORIA. DOMINGO 24 DE MARZO DE 2013

PROVINCIA

>DIPUTACION / Nueva licitacién para gestionar el aerédromo

S pr

Edificio principal del aerédromo de Garray. / REPORTAJE GRAFICO: VALEN

N AR

TIN GUISANDE

La Diputacion intenta por tercera
vez que el aerodromo despegue

TONO CARRILLO / Soria
La Diputacién hizo ayer oficial el
concurso para adjudicar la gestién
del aerédromo de Garray a una em-
presa para los préximos diez anos
aunque se puede prorrogar por cin-
co mas, hasta 2028. De esta forma,
la institucién lanza un tercer inten-

to por promover el ‘despegue’ de.

estas instalaciones después de que
las dos companias que hasta ahora
lo han intentado han visto sus con-
tratos rescindidos antes de llegar a
la mitad del plazo estipulado.

La empresa adjudicataria debe-
ra pagar un canon anual de al me-
nos 500 euros mas IVA. No obstan-
te, el punto mas significativo del
pliego estd en la obligacion de
construir un hangar, infraestructu-
ra que se ha venido reclamando
desde hace tiempo pero que no ha
llegado a levantarse.

- Concretamente serd una nave de
20 metros de ancho por 30 metros
de largo, con una altura de 7,3 me-
tros. Ademas del espacio de alma-
cenamiento en si tiene que contar
con dos servicios, uno por cada se-

X0, con instalacién de agua calien- -

te sanitaria. También contara con
un sistema de iluminacién, otro de
proteccién contra incendios y una
instalacién eléctrica de al menos
5.000 watios.

La Diputacién, vistos los resulta-
dos anteriores, también ha elabo-
rado un anteproyecto de explota-
cién en el que se registran los pre-

Detalle de una de las dos pistas.

cios que podra cobrar la empresa a
los usuarios para garantizar Una
actuacién empresarial clara y efi-
caz con el objetivo prioritario de
garantizar la salud econémica o
viabilidad de dicha explotacion».
Se trata de un «plan rigido», «rea-
lista» y «gradual, puesto que tanto
el diseno de las diversas medidas
de reforma como su implantacién
efectiva se ird escalonando a lo lar-
go de los préximos tres afios».

Por ejemplo, para 2013-2014 las

" aeronaves particulares y de trafico

comercial pagarian desde los tres
euros por maniobra (las de menos
de 2.000 kilos) hasta 10 euros (las
de mas de 5.000 kilos). También
existiran paquetes «de tomas y
despegues» para bloques de 10, 20
6 30 maniobras. Elpaquete mini-

mo para aeronaves pequenas, por

ejemplo, costara 20 euros mientras.

que 30 maniobras para naves de
mas de cinco toneladas saldrian
por 85 euros, en todo cosa con un
ahorro sustancial respecto a los
costes individuales.

Ingresos mensuales

Respecto a las tarifas de uso por
posibles escuelas interesadas, un
servicio con dos aeronaves ligeras
costaria 300 euros al mes, 400 si
pesan entre dos y cinco toneladas.
Miés alld de ese peso no se contem-
pla este tipo de uso. También se fi-
jan los precios por estacionamien-
tos en el hangar (250 euros al mes
si se pide todo el afio, 350 si no se
cumplen 12 meses) y al aire libre
(seis euros al dia).

Saca a concurso la gestion a cambio de 500 euros y crear el hangar

Con estas previsiones, y tenien-
do en cuenta que ain no se cuenta
para este ejercicio con los ingresos
del bar, se calculan unos ingresos
mensuales de 3.866 euros para es-
te afio. Eso si, las previsiones to-
man como referencia sélo el se-
gundo semestre del afio.

Ya para 2014 el calculo, contando
con escuelas, eventos, actividades
variadas, bar y servicio de combus-
tible subiria a los 6.500 euros al
mes, la misma cifra prevista para
2015. Las previsiones de dinero ge-
nerado se quedan en 23.196 euros
para 2013 (sélo seis meses) y 78.000
euros tanto para 2014 como para
2015, lo que compensaria en parte
los gastos de la obra del hangar.

Eso si, l6gicamente también hay
gastos. Al mes supondrén, siempre
segln las previsiones, 5.784 euros
generando tres empleos. Concreta-
mente se tiene en cuenta el sueldo
del encargado (1.400 euros), el de
un auxiliar a tiempo parcial (292
euros), el de un técnico en mante-
nimiento de aeronaves (1.400 eu-
ros), los suministros (500 euros),
las comunicaciones (500 euros), la
amortizacion del hangar (1.250 eu-
ros) o el IBI (442 euros).

El programa tiene «caracter me-
ramente orientativo» y cada em-
presa debera presentar su plan pa-
ra concurrir a esta licitacién publi-
ca. Los interesados tienen 25 dias
naturales contados desde hoy para
presentar las ofertas.

Instalaciones
que no llegan
a remontar
el vuelo

T.C./Soria
La historia del aer6dromo de
Garray en su formato moderno
esta llena de sinsabores. Hasta
ahora dos empresas, Airman y

“Alamo Aviacién se han hecho

cargo de las mismas pero los
contratos acabaron antes de lo
previsto dado que nunca se han
llegado a cumplir las previsio-
nes de servicios. La que fuera
una pista de aterrizaje del Ban-
do Nacional durante la Guerra
Civil y después una sentilla pis-
ta de tierra para coger horas de
vuelo comenzd a convertirse en
lo que es ahora hace una déca-
da. Sin embargo, no ha alcanza-
do los resultados esperados.

Las obras arrancaron en abril
de 2003 de la mano de la Dipu-
tacion, gracias a una inversion
que se acercaba a las 1,5 millo-
nes de euros. La intencién era
contar con una empresa que
aprovechase las modernas pis-
tas, una de ellas muy aprove-
chable por su longitud, para
ofrecer servicios aéreos desde
la provincia.

En 2005 la gestion de las ins-
talaciones se le adjudicé a la
empresa Airman. Los proyectos
presentados dos afios después
fueron bastante ambiciosos y
pasaban incluso por la posibili-
dad de fletar vuelos charter pa-
ra aeronaves de tamafo media-
no. De esta forma y siempre ba-
jo peticion se podrian fletar
aviones incluso a destinos de
otros paises europeos.

También se pensé en los vue-
los de mercancias hacia desti-
nos como Zaragoza o Vitoria, o
incluso en que el Numancia pu-
diese aprovechar sus servicios.
Sin embargo, sélo algunas
pruebas deportivas y la instala-
cién de la escuela de autogiros
dieron vida a las instalaciones.

En abril de 2009 Airman ce-
di6 la gestion a Alamo Avia-
cién, no sin antes verse inmer-
sa en una polémica por la pro-
piedad del mobiliario que habia
retirado, incluyendo el aire
acondicionado. La nueva com-
paiiia, por su parte, propuso
mejoras como el hangar o el
servicio de repostajes para que
las avionetas no tuviesen que ir
hasta Logroiio para llenar sus
depdsitos de combustible.

Sin embargo, los aiios pasa-
ron, el hangar no llegé a cons-
truirse y el servicio de abasteci-
miento tard6. La Diputaciéon
dio un dltimo plazo a peticién
de la empresa para que lo sub-
sanase, pero finalmente rescat6
la concesion. Ahora, la inten-
cion es volver a intentarlo por
tercera vez para aprovechar
una inversion ‘maldita’.



