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DEPORTES

EN PRIMERA PERSONA

Marcos Chulia
Piloto e instructor

® Jugar a volar desde bien pequefio anunciaba una aficién que no
desaparecio @ El ejército no le dio la oportunidad de aprender a volar
pero llegé a conseguirlo @ Trabaja por conseguir en Soria cultura y
conacimiento de volar con su escuela en Garray ® Volar le ha permitido
conocer toda Espaiia asi como muchos lugares atin mas lejanos

«Se aprende mas ensefnando»

FERNANDO GARCIA / Soria
Un sueno de la infancia al que la
madurez te hace renunciar, pero
que el destino pone de nuevo en
tus manos. Agarrado fuerte sigue
Marcos Chulia, que no solo se ha
conformado con volar, también se
ha embarcado en una escuela de
vuelo abierta a todos los sorianos.
A vista de péajaro se siente la vida
de otra manera.

Pregunta.— (Siempre en las nu-
bes? :

Respuesta.— Me lo decian bas-
tante en el colegio, porque lo estaba.
Recuerdo de pequerio en la habita-
cién de los juguetes de mi casa ha-
bia un armario con los juguetes, y
los retiraba y me metia dentro. Te-
nia un cuadrito pintado con ceras y
una palanca con dos hilos que llega-
ban a una aguja y girabas la palan-
cay giraba también la aguja. Eso
me lo hice con ocho anos y con eso
volé, vamos, seria comandante de
Iberia y varias comparias mas jun-
tas. Era una ilusién que tienes toda
1a vida.

P— ¢Y como empieza?

R.— Trabajando en Fomento, un
compafiero me dijo que conocia a
otro que vendia un avién, otro que
queria comprarlo y dije que no me
importaria meterme, me contesté
que ¢l también y al final decidimos
comprarlo para nosotros. Fuimos a
verlo y estaba sujeto con hilos y de-
cidimos buscar otra cosa, que se en-
trabamos era para seguir vivos. En-
contramos otro hicimos el curso y
nos vinimos a Garray. Empezamos
porque dos querian vender y com-
prar un avién.

P— ¢Le duraba la ilusién?

R.— Mi vocacion frustrada es ser
piloto comercial. Para ello la inica
posibilidad, dado el coste, era a tra-
vés del ejército, pero no cumplia los
requisitos por la vista. Por eso no
me lo planteé, hasta que surgié la
posibilidad de volar de otra forma.
Te vas metiendo y acabas de piloto
comercial de autogiros.

P— ¢Recuerda el primer vuelo?

R.— Fue haciendo el curso en un
ultraligero muy simple en Casarru-
bios del Monte, en Toledo. Subimos
con nubes bajas y estuvimos volan-
do entre nubes y me encantd. Sigo
sintiendo practicamente lo mismo
quince anos después.

P— ¢Y llevar uno los mandos?

R.— Pilotar es un reto. Y hay dos
tipos de pilotos, los buenos y los
muertos. No te permite aterrizar a
medias, o lo haces bien o te sacan.
Todos los pilotos son buenos.

P.— ¢Se supera el miedo logico a
volar?

R.— Es todo psicolégico. Cuando
vuelas en un avion de ala fija que
se mueve mas que un aufogiro, te
da més miedo. En autogiro no ves
las alas, es abierto y cuando coges
altura te asusta, pero si es cerrado
te incita a lo contrario. Por ejemplo

volando de Urbién hacia la Laguna
Negra, en el llano de arriba de la la-
guna estas volando a cinco metros
sobre el suelo, algo muy peligroso,
pero te sientes seguro porque ves el
suelo ahi mismo. En el momento
que pasas el cortado y te pones a
doscientos metros de altura sobre
la Laguna Negra te asustas. Vas vo-
lando igual, pero te asusta. Es psi-
colégico.

P— ¢Como llega a la ensefianza

R.— De siempre me ha gustado
ensenar. No se si seran genes, pero
en los campamentos de piragiiismo,
donde estuve doce afios me di cuen-
ta de que me gustaba. Si me he da-
do cuenta que como mas se apren-
de es ensefnando. Ves los fallos de
los demas e identificas los tuyos y es
mas fécil corregirlos.

P— ¢Y la escuela de vuelo?

R.— Se llama Millaerea, cosas de
mi mujer, le pregunté por un nom-
bre, al ser la presidenta del club y le
sali6 este nombre, ni lo pensé.

P.— ¢Le ha puesto pegas por el
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R.— No, nunca, se fia de mi, sabe
que soy racional y que conozco el
tema, no soy un alocado. Es algo
que puede ser peligroso si no lo lle-
vas bien.

P— ¢Da tiempo a ver el paisaje?

R.— Uno de los juegos que me

EN CORTO

VOCACION

«Ser piloto comercial es mi vocacion frustrada,
surgio la posibilidad de volar de otra manera y
terminé de piloto comercial de autogiros»

PILOTOS

«Es un reto y hay dos tipos de pilotos, los buenos y
los muertos. Pilotar no te permite aterrizar a medias,

o lo haces bien o te sacan»

FAMILIA

«Nunca me han puesto pegas, se fian de mi. Saben
que soy racional, conozco el tema. No soy un
alocado, es peligroso si no lo haces bien»

SUSTO

«Cambié un sistema y volando un mar de olivos en
Portugal casi se para el motor. Encogi el culo, creia
que iba a ser aceite de oliva virgen Marcos »

gusta hacer con algin pasajero es
seguir por ejemplo el curso del rio o
de un camino. Aunque hagas giros
fuertes no se asustan.

P— ¢Ha pasado miedo?

R.— Miedo no, sustos si. Cuando

te das un susto es tan imprevisto .

que no te da tiempo a pasar miedo.

Te centras en lo que tienes que ha-
cer, cuando te bajas si te tiemblan
las piernas. He tenido un accidente
por error mio con un avién que me
construi. Me fui a hacer la Vuelta
Ibérica y las pistas legalizadas tie-
nen unas distancias de seguridad
antes del umbral, el paso de cebra.

Marcos Chulid entre sus aviones en el aerédromo de Garray. /URSULA SIERRA

Veia que iba a tocar suelo antes de
ese umbral, pero bajé confiado por
esas distancias de seguridad, lo que
paso es que ese campo no estaba le-
galizado y tenia una zanja de medio
metro donde meti justo las ruedas.
Me quedé con las ruedas plegadas
pero nada méas un susto. Otro con el
mismo avion, le cambié un sistema
de gasolina que no me gustaba, vo-
lando un mar de olivos en Portugal,
le di al sistema que instalé para pur-
gar el circuito y me sacé la gasolina
del motor que hizo ‘uhooo’ casi se
par6, no llegé a pararse. Me quedé
quieto, encogi el culo y volvié a fun-
cionar y ya me relajé. Pensaba que
iba a cosechar todos los olivos, iba
a ser aceite de oliva virgen Marcos
(risas). Otra vez que pasé algo simi-
lar volando con un companero, sol-

t6 los mandos y yo los cogi para -

aterrizar, no pas6 nada pero a mi
ese susto me dio confianza y él de-
j6 de volar. El pensé en que se po-
dia parar el motor y se asusto, yo
pensé que atn parandose el motor
se podia controlar. Y no he tenido
mas sustos.

P— ¢En cuantas horas de vuelo?

R.— En ala fija tendra unas mil
quinientas horas y en rotante unas
novecientas.

P— &Y competiciones?

R.— Los aviones que he tenido
no han sido de competicion. Aun-
que en autogiros la competicién no
esta muy implantada. Lo que hace-
mos son rutas, como irnos a tomar
café a la Plaza de San Marcos en

Venecia o pasear en una barcaza
junto a la Torre Eiffel en Paris o to-
mar un té en Marruecos, como hici-
mos el ano pasado.

P.— ¢Conoce bien la provincia
desde el aire?

R.— Conozco bien Espana y Por-
tugal. Una vez viajando desde Ma-
drid a La Corufia, me preguntaron
donde quedaba Vigo, y les sefialaba
el camino a través de un valle entre
montanas, por donde pasa las auto-
vias. Lo conoces por los sistemas
montafiosos. Por ejemplo yo nunca
he pisado Gredos y se me perfecta-
mente lo que pasa por arriba por
abajo. Los montes Universales, que
sélo los habia escuchado en los li-
bros del colegio, es algo precioso y
tampoco los he pisado.

P— ¢éQué ha aprendido de esta
actividad?

R.— Tiene dos aspectos, volar en
si y ensenar. Volar me ha aportado,
va a aparecer una cursileria, una
concepcion completamente distinta
de la vida. Volando te sientes la cosa
mas pequena del mundo peroala
vez estas volando y eres capaz de
estar ahi, esos son sentimientos en-
contrados. Aprendes a amar el
mundo en general. Sientes que la vi-
da es maravillosa. Dentro de la es-
cuela conoces a mucha gente y me
ha gustado, tengo grandes amigos
gracias a esto. Conoces como es la
gente, uno que es un machote en el
suelo, le subes a quinientos metros
de altura, le pones el avién de lado y
ahi ves si es, 0 no, tan hombre.



